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1. Inleiding 

1.1 Aanleiding 

Woningcorporatie Leystromen is voornemens om op de locatie van de voormalige kloostertuin aan de Sporenring 
woningbouw te ontwikkelen. Op de locatie is het voornemen om een appartementencomplex bestaande uit twee 
vleugels te realiseren.  Het voornemen betreft de bouw van maximaal 49 huurappartementen. Om de 
voorgenomen ontwikkeling mogelijk te maken, dient het vigerende ruimtelijke regime te worden herzien middels 
een omgevingsplanwijziging. Hiervoor is het onderhavige stikstofonderzoek opgesteld. 
 
Ontwikkelingen mogen niet zondermeer plaatsvinden indien deze negatieve gevolgen kunnen hebben voor 
Natura 2000-gebieden. Om vast te stellen of er sprake kan zijn van significante gevolgen voor wat betreft 
stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden is een stikstofberekening uitgevoerd met het rekenprogramma 
AERIUS Calculator (versie 2024.2.1). 
 

 
Figuur 1-1: Ligging van het plangebied. Bron luchtfoto: PDOK. 

1.2 Ligging ten opzichte van Natura 2000 

Het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige Natura 2000-gebied is ’Regte Heide & Riels Laag’ op circa2,4 kilometer 
afstand het plangebied. Het Natura 2000-gebieden ‘Kampina & Oisterwijkse Vennen’ ligt op circa 5,5 kilometer. 
De ligging van het plangebied ten opzichte van omliggende Natura 2000-gebieden is weergegeven in onderstaand 
figuur.  
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Figuur 1-2: Ligging van het plangebied ten opzichte van omliggende Natura 2000-gebieden. Bron: AERIUS. 

1.3 Leeswijzer 

In de voorliggende rapportage worden achtereenvolgens weergegeven: de uitgangspunten die gehanteerd zijn 
bij de berekeningen, de resultaten van de berekeningen en de conclusie. 
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2. Wettelijk kader 

2.1 Algemeen 

Binnen de EU worden de belangrijkste leefgebieden van de meest bedreigde en waardevolle soorten en 
habitattypen aangewezen als Natura 2000-gebied. Deze Natura 2000-gebieden moeten samen een Europees 
ecologisch netwerk vormen om de achteruitgang van de biodiversiteit te keren. De juridische basis voor dit 
netwerk zijn de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn, die in Nederland zijn uitgewerkt in de Omgevingswet (Ow) 
en de Omgevingsregeling (Or). Per gebied worden voor de soorten en habitattypen 
instandhoudingsdoelstellingen (behouds-, uitbreidings- of verbeteringsdoelstellingen) bepaald. 

2.2 Onderzoek naar significante gevolgen 

Het onderdeel gebiedsbescherming binnen de Omgevingswet (Natura 2000-activiteit) biedt de basis voor de 
beoordeling van activiteiten die (mogelijk) negatieve gevolgen hebben op de instandhoudingsdoelstellingen. Het 
kan daarbij zowel gaan om activiteiten binnen als buiten Natura 2000-gebieden. Bij vaststelling van plannen moet 
het bevoegd gezag dus rekening houden met de gevolgen van het plan op Natura 2000-gebieden. 
 
In de oriënterende fase (voortoets) moet onderzocht worden of de ontwikkeling een significant (negatief) gevolg 
op het betreffende Natura 2000-gebied kan hebben. Zonder compleet te zijn, kan dit bijvoorbeeld door aan te 
tonen dat een ontwikkeling op zichzelf niet leidt tot een toename. Dan is namelijk uitgesloten dat de ontwikkeling 
qua stikstofdepositie significante gevolgen voor een Natura 2000-gebied heeft. 
 
Indien na een dergelijk onderzoek op voorhand niet kan worden uitgesloten dat de activiteit een significant gevolg 
heeft, dient meer gedetailleerd dan in de oriënterende fase, in kaart te worden gebracht wat de effecten van de 
activiteit kunnen zijn. Deze laatste analyse kan een ‘passende beoordeling’ zijn. Wanneer uit deze passende 
beoordeling (bijvoorbeeld na het nemen van maatregelen of uitgebreid ecologisch onderzoek) alsnog de 
zekerheid wordt verkregen dat de activiteit geen significant gevolg heeft, staat ook dan het aspect 
gebiedsbescherming besluitvorming (voor wat betreft stikstofdepositie) niet in de weg. 

2.3 Rekenprogramma AERIUS Calculator 

De stikstofdepositie op een Natura 2000-gebied kan berekend worden met behulp van het verplicht te gebruiken 
rekenprogramma AERIUS Calculator (Or). Van elke te berekenen situatie wordt een model gemaakt met 
invoergegevens waarmee vervolgens de berekening wordt uitgevoerd. Op basis van de invoer bepaalt het 
rekenprogramma AERIUS Calculator zelf de correcte berekening van de bijdrage ten opzichte van de 
referentiesituatie, indien aanwezig. Tevens bepaalt zij zelf de rekenpunten binnen de Nederlandse Natura 2000-
gebieden. De bijdrage aan de stikstofdepositie in de omliggende Natura 2000-gebieden wordt berekend ter 
plaatse van voor stikstofgevoelige habitats. 
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3. Uitgangspunten 

3.1 Kaders ontwikkeling en uitgevoerde berekeningen 

Het voornemen betreft de bouw van maximaal 49 huurappartementen, zie onderstaand figuur 3-1 voor een 
impressie van de toekomstige situatie.  
 
De voorgenomen ontwikkeling leidt tot een emissie van NOX en NH3 naar de atmosfeer. Om de stikstofdepositie 
in omliggende Natura 2000-gebieden te berekenen wordt gebruik gemaakt van het verplicht gestelde 
rekenprogramma AERIUS Calculator (versie 2024.2.1). Hiermee is de emissie voor de realisatiefase en 
gebruiksfase berekend. Voor de realisatiefase is 2025 als rekenjaar aangehouden. De gebruiksfase is 
gemodelleerd in het rekenjaar 2026.  
 

 
Figuur 3-1: Impressie van de toekomstige situatie. Bron: Woudstra Architecten. 

3.2 Realisatiefase 

Voor de realisatiefase zijn twee aspecten in kaart gebracht, namelijk de stikstofemissies van mobiele werktuigen 
en van het werkverkeer (incl. koude starts). Een plan maakt een bepaalde functie mogelijk (in dit geval 
woningbouw) en schrijft in de regel niet specifiek voor hoe deze functie gerealiseerd moet worden en welke 
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materialen daarvoor gebruikt moeten worden. Vandaar dat de bijdrage aan de stikstofdepositie van de 
realisatiefase van het plan berekend is aan de hand van kengetallen. Als rekenjaar voor de realisatiefase is 2025 
aangehouden. 
 
Mobiele werktuigen 
Samen met de ontwikkelende partij is op basis van kengetallen een inschatting gemaakt van het in te zetten 
materieel tijdens de realisatiefase. Aan de hand van de door TNO1 beschikbaar gestelde rapportage zijn 
vervolgens per bron het brandstofverbruik en het AdBlue-verbruik bepaald. Een percentage van 6% AdBlue ten 
opzichte van het brandstofverbruik wordt gehanteerd, conform de AUB-methodiek van TNO. Zie tabel 3.1 voor 
een overzicht van de verbruiksgegevens. In onderstaande tabel zijn de bouwemissies voor de 49 appartementen 
weergegeven. 
 
Tabel 3-1: Emissies als gevolg van de inzet van mobiele werktuigen tijdens de realisatiefase. 

Werktuig Draaiuren 
(uur/jaar) 

STAGE-klasse Vermogen (kW) Brandstofverbruik 
(L/jaar) 

AdBlue verbruik 
(L/jaar) 

Bouwrijp maken      

Graafmachine 30 IV 120 372 22 

Bulldozer 10 IV 78 85 5 

Shovel 30 IV 87 254 15 

Bouw      

Graafmachine 10 IV 120 124 7 

Heistelling 25 IV 50 711 42 

Koppensnellen 4 IV 7 37 2 

Hoogwerker 49 IV 20 128 0 

Mobiele kraan 74 IV 100 266 15 

Lossen betonmixer 20 - - 498 29 

Betonpomp 20 - - 498 29 

Inrichting buitenruimte      

Mobiele kraan 10 IV 100 108 6 

Trilplaat 10 IV 5 13 1 

Shovel 10 IV 87 85 5 

Onvoorzien      

10% 37,2 IV 142 558 33 

 
De mobiele werktuigen zijn gemodelleerd als vlakbron op het plangebied met als sectorgroep ‘Mobiele 
werktuigen’ en sector ‘Bouw, industrie en delfstoffenwinning’.  
 
 
 
 
Bouwverkeer 
Er komen werknemers naar het plangebied met licht verkeer ten behoeve van de bouw. Daarnaast worden er 
middels vrachtverkeer materieel en materiaal aangeleverd tijdens de bouw. Het totale bouwverkeer is weergeven 
in de onderstaande tabel.  
 

 
1 TNO publicatie ‘TNO-2021-R12305’, AUB (AdBlue verbruik, Uren en Brandstofverbruik): een robuuste schatting 
van NOX en NH3 uitstoot van mobiele werktuigen. 
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Tabel 3-2: Bouwverkeer tijdens de realisatiefase.  

Activiteit 

Kengetal per 100 woningen Bouwverkeer 

Licht Zwaar Licht Zwaar 

Bouwrijp maken 1.250 1.000 613 490 

Bouwen 6.000 1.500 2.940 735 

Inrichting buitenruimte 1.250 1.000 613 490 

Totaal 4.165 1.715 

 
Verwacht wordt dat het bouwverkeer afwikkelt over de Sporenring richting de Rillaerse-Baan. Het bouwverkeer 
binnen het plangebied is gemodelleerd als ‘binnen gebouwde kom (stagnerend)’ en het wegvak richting de N256 
als verkeer ‘binnen bebouwde kom (normaal)’. Het verkeer is gemodelleerd tot het is opgenomen in het 
heersende verkeersbeeld.  
 
Koude start 
Voertuigen die koud opstarten, brengen verhoogde emissies met zich mee omdat de daarvoor bedoelde 
katalysator nog niet werkt op lagere temperaturen. Deze verhoogde emissies kunnen een significant aandeel zijn 
van emissies van wegverkeer. De koude start dient in AERIUS Calculator gemodelleerd te worden als het voertuig 
in kwestie langer dan twee uur stilgestaan heeft alvorens de motor wordt gestart om te gaan rijden. 
 
Voor de realisatiefase wordt worst-case gesteld dat 100% van de lichte motorvoertuigen op locatie een koude 
start doormaakt. Dit betreft voornamelijk personeel dat na aankomst gedurende de hele werkdag op locatie blijft. 
Voor vrachtwagens geldt dat 95% snel na aankomst weer vertrekt, namelijk na lossen van materieel en materiaal. 
Slechts 5% kent zodoende een koude start. Dit komt in totaal neer op 2.083 koude starts voor lichte voertuigen 
en 4 voor zware voertuigen. 
 
De koude start-emissies zijn gemodelleerd als vlakbron op het plangebied met als sectorgroep ‘verkeer’ en sector 
‘koude start: overig’. Onderstaand figuur toont de gemodelleerde bronnen in de realisatiefase. 
 
Stationair draaien 
Voor stationair draaiende vrachtwagens is uitgegaan van 857 vrachtwagens. Aangenomen wordt dat deze 
vrachtwagens 5 minuten stationair draaien op de locatie. Voor de emissiefactoren is het rekenjaar 2025 
aangehouden. De emissies van deze vrachtwagens staan in onderstaande tabel.   
 
Tabel 3-3: Stationair draaien zwaar verkeer realisatiefase 

Stationair 
draaien 

5 min per 
vrachtwagen 

 Realisatiejaar Emissiefactor2   

857 zware 
voertuigen 

4287,5 
minuten 

71,5 uur 2025 77,4574 NOx g/uur 5329 gram per jaar 5,33 kg/jaar 

    00,8964 NH3 g/uur 64 gram per jaar 0,06 kg/jaar 

 

 
2 “Emissiefactoren voor luchtkwaliteit en stikstofdepositie - Versie 2025 AERIUS Calculator en AERIUS Monitor - 
Wegverkeer”, TNO, Link: https://www.tno.nl/nl/duurzaam/mobiliteit-logistiek/emissiefactoren-luchtkwaliteit-
stikstof/ 
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Figuur 3-2: Gemodelleerde bronnen realisatiefase (de vlakbron is voor de inzet van mobiele werktuigen en de koude starts, de lijnbronnen 
zijn voor het bouwverkeer). Bron: AERIUS. 

3.3 Gebruiksfase 

De woningen worden gasloos en haardloos gerealiseerd, waardoor er geen sprake is van stikstofuitstoot van de 
woningen zelf. Er vindt wel stikstofuitstoot plaats ten gevolge van de verkeersgeneratie van het plan. Als rekenjaar 
voor de gebruiksfase is 2026 aangehouden.  
 
Verkeersgeneratie 
De verkeersgeneratie behorende bij de voorgenomen ontwikkeling is in het uitgevoerde verkeersonderzoek3 
bepaald aan de hand van CROW-publicatie 744 ‘Toekomstbestendig Parkeren’ (2024). Het aantal 
verkeersbewegingen bedraagt maximaal 196motorvoertuigbewegingen per weekdag.  
 
Verkeersafwikkeling 
Er is vanuit gegaan dat  het verkeer afwikkelt over de Sporenring naar de Rillaerse-Baan. Voor de 
voertuigverdeling is uitgegaan van een voertuigverdeling van 98,8/ 1%/ 0,2% voor respectievelijk lichte, 
middelzware en zware motorvoertuigen. De intensiteiten op de wegvakken zijn te zien in onderstaande tabel. 
Het verkeer is gemodelleerd tot het is opgenomen in het heersende verkeersbeeld. 
 
Tabel 3-4: Verkeersafwikkeling gebruiksfase Goirle 

Wegvak % Wegtype Licht Middelzwaar Zwaar 

Ontsluiting plangebied 100% Binnen bebouwde kom (stagnerend) 70.682 715 143 

Richting Rillaerse-Baan 100% Binnen bebouwde kom (stagnerend) 70.682 715 143 

 
  

 
3 Antea Group (10 juli 2024). Onderzoek verkeer en parkeren Sporenring Goirle. 
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Koude start 
Voor woningbouw geldt dat een groot deel van de lichte voertuigen een koude start ondergaan. Soms zal bezoek 
binnen twee uur vetrekken of is de bezorger langs geweest. Uitgegaan wordt van 90% koude start voor lichte 
motorvoertuigen, wat neerkomt op 32.193 koude starts per jaar.  
 
Voor middelzware en zware voertuigen wordt geen koude start gehanteerd. Voor deze vervoerstypen (OV, 
verhuizen, afvalverzameling, bezorging) geldt dat deze binnen 2 uur weer vetrokken zijn en niet onderhevig zijn 
aan de koude start.  
 
De koude start-emissies zijn gemodelleerd als vlakbron op het plangebied met als sectorgroep ‘verkeer’ en sector 
‘koude start: overig’. De gemodelleerde bronnen in de gebruiksfase zijn weergegeven in onderstaand figuur. 
 
Stationair draaien 
Voor stationair draaiende vrachtwagens is uitgegaan van 58 vrachtwagens. Aangenomen wordt dat deze 
vrachtwagens 5 minuten stationair draaien op de locatie. Voor de emissiefactoren is het rekenjaar 2026 
aangehouden. De emissies van deze vrachtwagens staan in onderstaande tabel. De bronnen zijn ingevoerd zoals 
weergegeven in figuur 3-3. 
 
Tabel 3-5: Stationair draaien zwaar verkeer gebruiksfase 

Stationair 
draaien 

5 min per 
vrachtwagen 

 Realisatiejaar Emissiefactor   

58 zware 
voertuigen 

290 minuten 4,83 uur 2026 70,735 NOx g/uur 342 gram per jaar 0.34 kg/jaar 

    0,9168 NH3 g/uur 4 gram per jaar 0,004 kg/jaar 

 

  
Figuur 3-3: Gemodelleerde bronnen gebruiksfase (de vlakbron is voor de koude starts, de lijnbronnen zijn voor het bouwverkeer). Bron: 
AERIUS. 
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4. Resultaten en conclusie 

1.1 Resultaten 

AERIUS Calculator (versie 2024.2.1) geeft voor zowel de realisatiefase als de gebruiksfase een maximale bijdrage 
van 0,00 mol/ha/jaar. Er is geen referentiesituatie betrokken bij de onderhavige berekeningen.  
 
Zie voor de resultaten ook bijlages 1 en 2. 

1.2 Conclusie 

Voor de voorgenomen ontwikkeling toont AERIUS Calculator geen rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/jaar. 
Significante gevolgen voor de habitats in Natura 2000-gebieden ten gevolge van stikstofdepositie zijn daarmee 
uitgesloten. Het aspect stikstofdepositie staat verdere besluitvorming derhalve niet in de weg.  
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Bijlage 1: AERIUS PDF realisatiefase (kenmerk: 
RSYpPJsbGNm3) 
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Bijlage 2: AERIUS PDF gebruiksfase (kenmerk: 
RwjDya1scxsw) 
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Over Antea Group 

Antea Group is het thuis van 1800 trotse 

ingenieurs en adviseurs. Samen bouwen wij 

elke dag aan een veilige, gezonde en 

toekomstbestendige leefomgeving. Je vindt 

bij ons de allerbeste vakspecialisten van 

Nederland, maar ook innovatieve 

oplossingen op het gebied van data, 

sensoring en IT. Hiermee dragen wij bij aan 

de ontwikkeling van infra, woonwijken of 

waterwerken. Maar ook aan vraagstukken 

rondom klimaatadaptatie, energietransitie 

en de vervangingsopgave. Van onderzoek 

tot ontwerp, van realisatie tot beheer: voor 

elke opgave brengen wij de juiste kennis 

aan tafel. Wij denken kritisch mee en altijd 

vanuit de mindset om samen voor het beste 

resultaat te gaan. Op deze manier 

anticiperen wij op de vragen van vandaag 

en de oplossingen voor morgen. Al 70 jaar. 

Contactgegevens 

Beneluxweg 125 

4904 SJ Oosterhout 

Postbus 40 

4900 AA Oosterhout 
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